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Fahrzeugradaufhangung, insbesondere fttr Kraft fahrzeuge 



Die Erfindung bezieht sich auf Fahrzeugradaufhangungen, ins- 
besondere fttr Kraftf ahrzeuge, rait zwei ein die Radachse 
tragendes Bauteil ftihrenden, titer einander angeordneten und 
in gleicher Ebene verschwenkbaren Lenkern und einer zwischen 
dem einen lenker und der Fahrzeugkarosserie wirksamen Stilt z- 
feder und betrifft eine Anordnunf' zu>* ITiv*- nre£;e1 ung bei 
einer oolohen Auf lian^ung . 

Fahrzeugradaufhangungen,. mit denen eine Niveauregelung bei 
Inderungen in der Fahrzeugbelastung moglich ist, sind in grosser 
Zahl bekannt. Bei Personenkraftwagen mit weicher Federung 
haben sich Einrichtungen, die das Fahrzeug bei Zuladung von 
Fahrgasten, Gep&ok oder anderem Ladegut auf eine bestimmte 
NiveauhBhe zuriickftihren, als besonders wttnschenswert erwiesen. 
Der grbsste Teil solcher Einrichtungen arbeitet als Zusatz 
zu den HauptaufhSngungsf edern mit Hilfefedern, die einen Teil 
der gefederten Fahrzeugmasse absttltzen. Urn eine die Belastung 
ausgleichende Wirkung zu erzielen, ist den Hilfsfedern eine 
nechanlsch betatigbare Vorrichtung zugeordnet, durch welche 
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der von den Hilfsfedern aufgenommene Lastanteil in Abhangigkeit 
von der zunehmenden oder abnehmenden Fahrzeugbelastung vergrossert 
oder verkleinert wird. In solchen Systemen let es iiblich, die 
meohanisch betatigbare Vorrichtung von der Eahrzeughohe beeinflufi- 
bar auszubilden und bei Anderungen derselben derart aussprechen 
zu lassen, dass sie ihre Ausgleichswirkung vollbringt. 

Es wird also bei den herkbmralichen Systemen einejf gewShnlichejl 
Eadaufhangung zur Absttitzung des Eahrwerkes und zusatzlich eine 
Hilfsaufhangung fUr den HKhenausgleioh vorgesehen. 

Gemass der Srfintfung. soil hingegen/eine Eahrzeug-P.adaufhangung 
mit AusgDeiohsinittoln zur Aufrechterhaltung einer gleichbleiben- 
den EahrzeughBhe ges chaff en werden, die im j'alle einer Anderung 
der gefederten Echrzeiigmasse ohne Hilfsfedern auekommt. Genauer 
gesagt, sollen Anderungen in der tfahrzeugbelastung durch 
Anderungen in der geometrischen Anordnung des Aufhangungs- 
gestanges ausgeglichen werden. 

Bei herkSmmlichen Hinterradaufhangungen mit starrer Achse und 
einem Paar von Schraubenf edern werden zur EUhrung der Achse 
iiblicherweise lenker verwendet. Es ist hierbei herausgefunden 
worden, dass das g"eometrische Yerhalbnis zwischen den yerschiede- 
nen Lenkarmen oder Gelenken so engepasst werden k'ann, dass die 
von den Aufhangungsfedern tateachlich auf die gefederte Masse- 
ausgeUbten Krafte veranderbar sind. Wenn nun, wie gemass der 
Erfindung vorgeschlagen wird, hierfur Einstellmittel vorgesehen 
werden, kbnnen Anderungen in der Aufhangegeometrie erzielt 
werden, duroh welohe die Kr aft vert eilung verschoben wird und 
das Fahrzeug nach einer Belastungsanderung in seine Bestimmungs- 
hbhe zurttckgeftthrt wird. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Eahrzeugradaufhangung zu 
sohaffen, bei weloher die EahrzeughBhe durch blosse Xnderung 
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der Aufhangegeometrie ohne Verwendung von Zusatzfedern 

auf einem bestimmten \7ert gehalten wird* Gemass der Erfindung 

wird di'ese Aufgabe dadurch gelost, dass die Lenker an dem die 

Radachse tragenden Bauteil, in senkreohter Projektion betrachtet , 

in Lenkerrichtung zueinander versetzt angelenkt sind und dass 

der karosserieseitige Anlenkpunkt wenigstens eines Lenkers 

im Sinne einer Veranderung des von den Lenkern eingeschlossenen 

•,'inkels verstellbar ist. 

Insbesondere fur ein durch eine starre Achse verbundenes 
Ttaderpaar ergibt sich eine zweckmassige Ausbildung der 
Erfindung dadurch, dass die Lenker in an sich bekannter Weise 
als Langslenker ausgebildet sind, wobei der karosserieseitige 
Anlenkpunkt. des oberen Langslenkers verstellbar ist. In 
. vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung sind nach einem be- 
sonderen Merkmal als Mittel zur Verstellung des karosserieseitigen 
Anlenkpunkt es eines Lenkers ein an der Karosserie sohwenkbar 
angeordneter Doppelhebel vorgesehen, an dessen einem sich im 
wesentlichen horizontal erstreckenden Arm der Lenker angelenkt 
ist und an dessen anderem Arm eine Verstelleinrichtung angreift. 
A3s Verstelleinrichtung kann hierbei ein Kr^ftzylindes vorgesehen 
sein. Auch ist es besonders zweckmassig, den Doppelhebel hierbei 
als '"inkelhebel auszubilden, wodurch die Wirkungsrichtung der 
von dem Kraftzylinder oder anderen Antriebsmitteln auBgehendeli 
Verstellkr&ft-^ in die Horizohtale verlegt wird, wahrend eieh der 
Anlenkpunkt des Lenkers bei der Verstellung im wesentlichen 
einen senkrechten Ueg zurucklegt . Die vertikale Erstreckung 
der Verstellmittel lasst sich somit in erwllnschter Weise klein 
halt en. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand einiger in der Zeichnung 
dargestellter Ausfiihrungsbeispiele nMher erl&utert. Es zeigen x 

Pig. 1 in sohematischer Darstellung die Seitenansicht 
einer Pahrzeug-Hinterradaufh&ngung gem&ss der 
Erfindung, 
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Pig. 2 eine weiter vereinfachte Darstellung der 

Ansicht nach Pig..1 mit einer geometrischen 
Analyse der Aufhangemechanik, 

Pig. 3 eine Darstellung ahnlich Pig. 2 von einer 
abgefinderten Ausfuhrungsform, 

Pig. 4 eine Darstellung Ahnlich Pig. 2 von einer 
weiteren abge&nderten Ausfuhrungsform, 

Pig. 5 eine Draufsicht auf die erfindungsgemasse 
Hinterradaufhangung nach Pig. 1 und 2, 

Pig, 6 die Seitenansicht einer Verstelleinrichtung 
fiir die Aufhangung nach Pig. 5. 

GemSss der' Darstellung in Pig,. 1 ruht ein Had 10 auf 
einer Bodenlinie .12/ Das Rad 10 ist drehbar mit einem 
Achsgehause 14 verbunden. Ein gabelf 5rmiger Lagerarm 16 
erstreckt sich von dem Achsgehause 14 nach abwarts und 
vorw&rts und ist schwenkbar mit einem unteren Lenker 18 
vefbunden. Das vordere Ende des unteren Lenkers 18 ist 
schwenkbar an einem Lagerb'ock 20 angelenkt, der von der 
lahrseugkarosserie bzw. der gefederten Masse des Pahrzeuges 
getragen wird. Eine schraubenf brmige Sttitzfeder 22 ist 
zwischen einem mittleren Punkt des Lenkers 18 und einem 
Pederwiderlager 24 angeordnet. 

Eine lagergabel 26 erstreckt- sich von dem Achsgehause 14 
nach aufwarts und ist schwenkbar mit einem oberen Lenker 28 
verbunden. Der obere Lenker 28 ist von der Lagergabel 26 
aus nach vorwarts gerichtet und ttber einen Gelenkzapfen 29 
mit einem an der Pahrzeugkarosserie befearbigten Sttitzglied 
32 verbunden. Das Sttitzglied ' 32 dient zur leicht ausfUhr- 

baren 
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Verstellung des Gelenkzapf ens 29 derart, dass die Neigung 
des Lerikers 28 im Verhfiltnis zum unteren lenker 18 verandert 
werden kann. 

Gemass der Erfindung wird die Niveauregelung des Fahrzeuges 
nach Hinzuftigung oder Wegnahme. einer last mit Hilfe einer 
geometrischen Veranderung in der Aufhangemechanik anstelle 
einer Spannung Oder Entspannung einer niveauregelnden Hilfs- 
f eder wie bei gewShnlichen- niveauregelnden Aufhangesystemen 
vorgenommen. Ein besseres Verst&ndnis der Erfindung und 
ihrer theoretisohen 'tfirkungsweise kann durch die Analyse 
der Krafte gewonnen werden, die auf die lenker, das Had, 
das Achsgehause und die verschiedenen Lenkzapfen wirken. 

In Fig. 1 ist das Fahrzeuggewicht durch. den Pfeil ¥ angedeutet 
Der Pfeil W zeigfet nach aufwarts, da er die vom Boden 
auf das Rad ausgettbte Heaktionskraft darstellt. Die Peder 22, 
welche die gefederte Masse des Pahrzeugs tragt, Ubt eine 
Kraft P 1 auf die Lenkverbindung 17 zwischen dem unteren 
Lenker 18 und der Lagergabel 16 aus. Die Kraft P 1 ist jedoch 
nicht gleich gross zur Kraft T? , da ausserdem noch eine 
abv/Hrts gerichtete Kraft F^ auf das Achsgehause vorhanden 
iot, die von der Keigung dea oberen Lenkers 28 abhangt. 
Die Kraft P^ rtthrt davon her, dass die Krafte P 1 und W in 
einem Querabstand d-j zueinander wirksam 3ind und somit ein 
Kraft epaar hervorrufen, das das Achsgehause 14 entgegengesetzt 
zum TJhrzeigersinn zu d,rehen versucht, wie aus Pig. 1 ersicht- 
lich ist. Diesem Krafte-paar wirkt ein im TJhrzeigersinn wir- 
kendes Kraft epaar entgegen, das aus den im Querabstand d 2 
zueinander wirkenden KrSften besteht, die durch die Pfeile P ? 
angedeutet sind. 

Der Lenker 28 ist an seinen Enden frei angel enkt und kann 
deshalb nur solche Krafte aufnehmen, die entlang seiner LSngs- 
achrse wirken. .Aus diesem Grunde ist die Kraft F, die 
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Horizontalkomponente der Kraft F^, die parallel zur Aohae 
des oberen Lenkers 28 gerj.chtet ist. Die Kraft F^hat 
ausserdem eine Vertikalkoinponente F 2 , an ^ em Gelehk- 
zapfen 19 der lagergabel 26 und dem Lenker 28 angreift. 
Eine entsprtecbende Reaktionskraft F 2 tri**:. an dem inneren 
Gelenkzapfen 29 auf , wo der lenker 28 mit dem Sttitzglied 32 
verbunden ist. 

"Es folgt somit aus der Summi erring der Vertikalkrafte 
( die einander auagleicben miisaen ) , dass die Kraft F.j 
gleich der Kraft 7 plus der Kraft F 2 ist. 

Gemass dem Actio-Reactio-Prinzip erscbeint die Kraft F 2 
an dem Gelenkzapfen 29 des oberen Lenkers 28 in einer 
Richtung, welche die Kraftfahrzeugkarosserie nach unten 
zu drUoken versucht. Die Federkraft^ F., ist um den Betrag 
der Kraft F 2 grb'sser als das tatsachliche Fahrzeuggewioht . 

Wenn die Fabrzeugbelastung vergrb'ssert wird, will sich die 
Fahrzeugkarosserie absenken. Um das Fahrzeug auf gleicher 
Hbhe zu halt en, wird die Neigung des oberen lenkers 28 
durch mechaniscbe Mittel in die mit 28' angedeutete Stellung 
versohoben. Wenn sich der Lenker 28 in der Horizontal- 
stellung 28', wie in der Zeichnung dargestellt, befindet, 
greift an dem Fahrzeug eine nach abwarts gerichtete Kraft F 2 
an, und die Kraft F 1 ist gleich dem neuen Gewioht 
Mit horizontaler Stellung des lenkers 28 wird . die Kraft F 4 
gleich der Kraft F 5 , und es ist keine vertikale Komponente 
F 2 vorhanden. Die zusMtzliohe Last nlmmt folglich mit 
'anderen"¥orten die Stelle der fruheren nach unten gerichteten 
Kraft F 2 ein, mit dem Ergebnis, dass das Fahrzeug in der- 
selben Hbhe verbleibt. 

Wenn das Fahrzeug durch Herausnahme eines Tells seiner 
Ladung leichter gemacht worden ist, kann die nach abwarts 
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gerichtete Kraft P 2 zum Ausgleich der Ladungsanderung 
dadurch vergrossert werden, dass die Neigung des oberen 
Lenkers 28 in die Stellung 28" vergrossert wird. Das 
Ergebnis ist die. Y7iederher stellung der PahrzeughcJhe. 

In jedem Pall wird die Neigung des Lenkers 28 ausreichend 
geandert, so dass eine VergrcJsserung oder Yerkleinerung . 
der Kraft P 2 in ttbereinstimraung rait einem l/lechsel in der 
Pahrzeugbelastung, die- ausgeglichen werden sqll, herbeige- 
fiihrt wird* 

Ein mechanisches Mittel zur Verstellung des inneren Gelenk- 
zapfens 29 des oberen Lenkers 28 zur Einstellung der geeig- 
neten Lenkerneigung zur Aufrechterhaltung der Pahrzeughohe 
ist in den Pig. 5 und 6 dargestelltjund wird weiter unten 
beschrieben. 

Die Lehre gemass der Erfindung kann auch anhand der Theorie 
vom Moment anzentrum bestfitigt werden, wie aus Pig. 2 ersicht- 
lich ist. Punkt A ist das Moment anzentrum des unteren 
Lenkers 18 und des oberen Lenkers. 28, wenn sich dasJFahr- 
zeug in seiner Bestimmungshohe befindet und seine Bestiramungs 
last tragt (Punkt A ist der imaginare Punkt, in dem sich 
die Achsen der Lenker 18 urid 28 schneiden) . Gemass der 
Lehre vom Moment anzentrum muss das Pahrzeuggewicht \Y ' 
multipliziert mit seinem Hebelarm L 2 gleich der Kraft P^ 
raal dem zugehorigen Hebelarm L 1 eein. Mathematisoh ausge- 
drttckt muss also die Beziehung gelten : 

P 1 • L 1 = 7/ • L 2 

Beide Eebelarme L 1 und L 2 sind vom Moment anzentrum A aus 
gemessen. 

Zur Anpassung einer Inderung in der Pahrzeugbelastung W 
wird das Verhaltnie zwisohen L-j und L 2 durch Verstellung des 
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Jrr.3'-i:ii >e3 enkzapf ens 29 derart eingestellt, dass ein neues 
Monienfzentium geschaffen wird. 

PUr den Pall, dass die Belastung des Pahrzeuges zunimmt, wird . 
der Gelenkzapfen 29 derart angehoben, dass die Achsen des 
oberen und unteren lenkers 28 bzw. 18 sich in.einem neuen 
Moraentanzentrura A 1 schneiden. Durch die Schaffung des 
neuen Moment anzentrums A 1 wird das langenverhaltnis der 
Lenker I 1 und L 0 , uber welche die Krafte P^ und W wirken, 
so geSndert, dass das Anv/achsen der Pahrseugbelastunr bzv/. 
der Kraft iEraxi V? ausgegliohen wird. 

Das Moment anzentrum A" stellt die Neigung des oberen Lenkers 28 
dar, wenn eine Abnahme der Pahrzeiigbelastung' ausgeglichen 
werden soil., 7enn das Pahrzeug gemass der Darstellune in 
Pig. 2 entlastet wordeii ist, muss die Aufhangegeometrie so 
geandert werden, dass es in seine BestimmungshcJhe zurtick- 
kehrt. Dies geschieht durch Zunahme der ETeigung des oberen 
Lenkers 28 derart, dass seine Aohse die Aohse des unteren 
Lenkers 18 im Moment anzentrum A M schneidet. Unter diesen 
Umstanden wirkt die Kraft P^ uber eine ktirzere Hebelarmlange 

xrA kompensiert somit die Abnahme der Kraft M mittels 
dem zugehorigen Hebelarra L 2 . 

Die Pig. 3 und 4 zeigen abgeanderte Ausfiihrungsformen der 
Srfindung. In Pig. 3 erstreokt sich eine mit einem unteren 
Lenker 118 verbimdene Lagergabel 116 am Achsgehause 14 nach * 
unten und rUckwarts. Infolge dieser Anordnung greift die 
Kraft P^ hinter dem Achsgehause 14 an. Auoh bei dieser 
Ausfuhrung gilt die Kraft ebeziehung P^ • 1^ = V/ • L 0 , mit 
der Ausnahme, dass die Kraft im oberen Lenker 28 eine . 
Zugspannung anstelle einer Druckspannung wie im Ausfuhrungs- 
beispiel nach Pig. 1 und 2 i3t. Punkt A stellt das 
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Moment anzent rum des oberen lenkers 28 und des unteren Lenkers 
118 bei Nennbelastung dar. Punkt A' gibt die notwendige 
Stellung des oberen lenkers 28 ±n, um ein geeignetes Komentan- 
zentrum.zur Zurttckfuhrung des Pahrzeuges auf seine Bestimmungs- 
hohe zu erhalten, wenn es einer starkeren Belastung unter- 
worfen ist. Las Moment anzent rum A" entspricht der Neigung 
eines oberen Lenkers 28, wenn das Pahrzeug weni-er gegeni.be:.- 
seiner Hennlast tragt. In Pig, 3 zeigen and - 2 die 
Hebelarmlangen an, tiber welche die Krafte P., und Yf wirken, 
wenn sich das Pahrzeug in einem solchen entlasteten Zustand 
befindet. 

Der Grundgedanke der in den Pig. 2 und 3 darge stent en Prfin- 
dung ist die Anderung des Yerhaltnisses zwischen den Langen 
L und In durch Yerlagerung des Momentanzentrums . Bei diesen 
Ausfulmmgsbeispielen wird die Verlagerung durch Anderung der 
ITeigung des oberen lenkers 28 infolge Verstellung seines 
vordsren Anlenkpunktes bewirkt. Lie Yerlagerung des Momentan- 
zentrums kann jedoch ebenso durch Verstellung der Heigung 
eines unteren Lenkers 218, wie in Pig. 4 dargestellt, herbei- 
gefuhrt werden. ^enn gewUnscht, kbnnen sogar beide lenker 
gleichzeitig verstellt werden. In Ubereinstimroung mit den 
Larstelliingen in Pig. 2 und 3'geben Piuikt A' in Pig. 4 das 
notwendige Komentanzentrum fur einen Belastungszustand und 
Punkt A" das notwendige Momentanzentrum fur den Zustand der 
Entlastung an. Lurch Verstellung des inneren Gelenkzapf ens 
fur den unteren Lenker- 218 in die Belastungs- bzw. Entlastungs 
stellung 218' bzw. 218" wird ein Ausgleich der Krafte und 
Hebelarmlangen erhalten, durch welchen das Pahrzeug auf seiner 
Bestimmung3h<5he gehalten v/ird. 

Lie v± g . 5 und 6 zqigen eine mSgliche mechanische Anordnung 
zur Ausfuhrung der in den Pig. 1 und 2 dargestellten Erfindung 



P. 7499- hg / 2 .4.64 

909824/0827 1#MM .. 

BAD ORIGINAL 



1530745. 



2ine ahnliche Anordnung ISsst sich fiir die Ausfuhrungen nach 
Pig, 3 und 4 verw.enden. In Pig, 5 sind die Hinterrader 10 
durch ein Achsgehause 14 voneinander getrennt, das links und 
rechts untere Lagergabeln 16 tragt. Die unterei Lenker 18 
erstrecken sioh Ton den Lagergabeln 16 nach vorwarts und 
sind schwenkbar mit LagerbScken 20 an der Fahrzeugkarosserie 
verbunden. Auf die Lenker 18 driicken Spiralfedern 22. 

Die Lagergabel 26 erstreckt sich vom Achsgehause 14 aussernittig 
vom Diff erentialgetriebe JO nach aufwarts. Der obere Lenker 28 
ist an die Lagergabel 26 angelenkt und gege.niiber dieser nach 
vorwarts gerichtet. Das vordere Ende des oberen Lenkers 28 
ist mit einem Arm eines Winkelhebels 32 mit Hilfe eines Gelenk- 
zapfens 29 verbunden. Der Winkelhebel 32 ist mit seinem 
Schwenkzentrum 34 an der Karosserie angelenkt. Der andere 
Arm des Winkelhebels 32 erstreckt sich nach unten und ist mit 
einem Kraftzylinder 36 verbunden, der zwischen dem Ende dieses 
Armes am Winkelhebel 32 und einem karosserieseitigen Lagerbock 
38 eingesohaltet ist. 

?/enn bei der vorbe.echriebenen Ausftihrung der Kraftzylinder 36 
betatigt wird, wird der Winkelhebel 32 urn sein Schwenkzentrum 34 
gedreht.und seine Anlenkstelle bei 29 mit dem oberen Lenker 28 
wird verlagert. Die durch den Kraftzylinder 36 gebildete Strebe 
kann sich entweder strecken, so dass der Gelenkzapf en 29 ab- 
gesenkt wird und dabei die ITeigung des Lenkers 28 vergrbssert 
wird, oder die Strebe kann sich verkiirzen, so dass die ITeigung 
des Lenkers 28 abnimmt.. Die Verkurzung der Strebe dient dem 
Ausgleich einer Zunahme in der Belastung und die Streckung dem 
Ausgleich einer Abnahme in der Belastung. .Mit 28 T ist die 
Achse des oberen Lenkers 28 angedeutet, wenn sie sich in der 
Stellung fiir ein Anwachsen in der Belastung befindet, und 28" 
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gibt die Stellung des Lenkers 28 fiir eine Abnahme in der 
Belastung an. 

Zur Betatigung der lenkermechanik 1st ein sehr kleiner 
Energiebetrag erf orderlich. Die in der Schraubenf eder 22 
aufgespeicherte Energie verbleibt in derselben sowohl bei 
einer Zunahme wie auch einer Abnahrae der Belastung, well die 
Hbhe des Pahrzeuges und folglich auch die lange der Schrauben- 
feder 22 dieselben bleiben. Die in einer Feder gespeicherte 
Energie ist eine Punktion der Federsteilheit .und des Betrages 
ihrer statischen Einfederung, und hieraus geht hervor, dass 
die in der Feder 22 gespeicherte Energie konstant sein muss, 
da Federsteilheit und statische Einfederung konstant sind. 
Die einzige zur Mveauregelung erf ord erliche Energie besteht 
aus dein Energieaufwand zur uherwindung der P.eibungen in den 
Gelenken und dem erf orderlichen Energieaufwand zur Verlagerung 
des verwendeten Gelenkzapf ens. 

Anstelle des Kraft zylinders 56 kann auch ein Bowdenzug verwen- 
det werden, der nach vorne zu einem geeigneteu Hebel. geftthrt 
ist, der Tom Fahrer von Hand betatigt wird, so dass ein 
von Hand betatigt es HiShenausgleichssystem geschaffeft wird. 
Da die Kraft anforderungen in einer Aufhangung ait konstant er 
Pederenergie ein Minimum betragen, verlangt eine solche Anord- 
nung auch ein Minimum an Kraft anstrengung vom Fahrer. 
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1. FahrzeugradaufhSngung, insbeBondere ftir Kraf tf ahrzeuge 9 
mit zwei e in a m S ad : : ug s ogdn s t e n und a in die Radaohee 
tragendes Bauteil fiihrenden, iibereinander angeordneten 
und in gleioher Ebene verschwenkbaren Lenkern und ciner 
zwischen dem einen Lenker und der Fahrzeugkarosserie 
wirksamen Sttitzfeder, dadurch gekennzeiehnet, dass die 
Lenker (18 bzw. 118, 218 und 28) an dem die Radachse 
tragenden Bauteil (U), in senkrechter Projektion be- 
-fcachtet, in Lenkerriehtung zueinander versetzt angelenkt 
Bind und dass der karosserieseitige Anlenkpunkt (29) 
wenigstens eines. lenkers (28) im Sinne einer VerSLnderung 
des von den Lenkern eingeschlossenen Winkels rerstellbar 
ist* 

2 0 Radaufhangung naeh Anspfuch 1, insbesondere ftir ein durch 
"eine etarre Achse yerbundenes R&derpaar, dadurch gekerin- 
zsiehnet, dafl die lenker (18 bzw* 118, 218 und 28) in an 
sich bekannter Weise als Lfipgslenker ausgebildet Bind, 
wobei der karosserieseitige Anlenkpunkt (29) des oberen 
LSngslenkers (28) verstellbar ist # 

3. RadaufhSngung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeiohnet, 
dass als Mittel zur Yerstellung des karosserieseitigen 
Anlenkpunktes (29) eines Lenkers (28) ein an der Karosserle 
schwenkbar angeordneter 3>oppelhebfcL(32) vorgesehen ist, 
an dessen einem, sich im wesentlichen horizontal erstrecken- 
den Arm der Lenker (28) angelenkt 1st und an deBsen anderem 
Arm eine Verstelleinrichtung (56) angreift # 
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4. Radanfhangung naoh Anspruch 3, dadurch gekennzeiohnet, dass 
als Verstelleinrichtung ein Kraftzylinder (36) vorgesehen 
ist.' 

5. Radaufhangung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeiohnet, 
dass der Doppelhehel als Y/inkelhehel (32) ausgebildet ist. 
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